Bild: zvg

Die Ecke St.Leonhard-Strasse/Kornhausstrasse im Jahr 1960, im Hintergrund rechts der Bahnhof. Dass die Verkehrserschliessung ein zentrales Anliegen

war, zeigte sich unter anderem darin, dass das Verkehrsburo und die Bodensee-Toggenburg-Bahn ihren Sitz am gleichen Ort hatten.

Die Kleinstadt verkauft sich der Welt

Vor 125 Jahren wurde St.Gallen-Bodensee Tourismus gegriindet - dank eines anderen Verkehrsvereins und

ohne jeglichen Kantonligeist. Heute vermarktet die Organisation die ganze Ostschweiz im Ausland.

STEFAN SONDEREGGER

Es waren die Ziircher, welche die
St.Galler im Jahre 1890 zur Griin-
dung eines Verkehrsvereins be-
wegten. Denn nach der Ziircher
Landesausstellung von 1883, die
den Fremdenverkehr als zu-
kunftstrachtigen Wirtschaftsfak-
tor darstellte, wurde der Ver-
kehrsverein Ziirich gegriindet.
Fiinf Jahre spdter, am 30. Juni
1890, zog St. Gallen nach.

In der Griindungsurkunde

wurde der Zweck in vier Punkten
zusammengefasst: St. Gallen soll-
teals historisch interessanter Ort,
als Handelsstadt und Ausgangs-
punkt fiir diverse Exkursionen
bekannt gemacht werden. Zudem
ging es darum, den Aufenthaltin
der Stadt sowohl fiir Einheimi-
sche als auch fiir Fremde mog-
lichst angenehm zu gestalten.
Diese Ziele orientierten sich klar
an den vorhandenen Stdrken:
St.Gallens Wirtschaft basierte
seitdem spaten Mittelalter auf der
Herstellung und dem Handel mit
Textilien. Kulturell bot und bietet
St.Gallen mit dem Klostererbe
und der Altstadt viel und die Stadt
ist in eine vielfaltige Naturland-
schaft zwischen Bodensee und
Alpstein eingebettet. Den Griin-
dern des Verkehrsvereins war
klar, dass sich die Aktivititen
nicht aufs Stadtgebiet beschran-
ken sollten. Es war die Vielfalt der
ganzen Region, welche die At-
traktivitdt dieser Destination
ausmachte, und zwar unabhin-
gig von politischen Grenzen. Es
herrschte kein Kantonligeist.

Sommerfrische Rorschach -

Die Strategie, die Stadt zusam-
men mit dem Umland anzuprei-
sen, basierte auf der geschichtli-
chen Entwicklung des Tourismus.
Im 18. und 19. Jahrhundert fiihr-
te die Begeisterung fiir die Alpen-
welt dazu, dass organisierte Rei-
sendurch die Schweiz angeboten
wurden. Dadurch iibernahm die
Schweiz eine zentrale Funktion
in der touristischen Entwicklung
Europas. Zu jener Zeit herrschte

ein reger Tourismus im Appen-
zellerland mit Exkursionen im
Alpstein und mit Molkenkuren,
wie sie beispielsweisein Gais an-
geboten wurden.

Im 19.Jahrhundert kam zur Al-
pen- und Alpsteinbegeisterung
die Entdeckung der Bodenseere-
gion hinzu: Sommerfrische am
See. Wichtig war die verkehrs-
technische Erschliessung; Ror-
schach war ideal gelegen, weil es
sowohl mit dem Schiff als auch
mit der Eisenbahn erreichbar
war. 1861 wurde das Hotel Seehof,
«das komfortabelste und vor-
nehmste am Platz», gegriindet
und 1872 zum Grosshotel erwei-
tert, 1879 aber bereits versteigert.

Bald trat das Dorf Heiden, das
sich in der zweiten Halfte des 19.
Jahrhunderts zu einem interna-
tional bekannten Kurort entwi-
ckelte, in Konkurrenz zu Ror-
schach. 1875 wurde die Normal-
spurbahn Rorschach—Heiden er-
offnet; angeblich soll es sogar
direkte Wagen Berlin-Heiden ge-
geben haben. Diese gute Er-
schliessung Heidens iiber Ror-
schach wurde dem Ort am See
zum Verhdngnis. Statt zum Ver-
weil- wurde Rorschach zum
Durchgangsort nach Heiden.

Werbung und Reisefiihrer

Im Laufe des 19. Jahrhunderts
wurde das Reisen zunehmend ein
Massenphdnomen. Dadurch ent-
stand ein Markt fiir Reisefithrer
mit Informationen zu Gasthiu-
sern, Hotels, Preisen, Fahrpldnen
und Exkursionsmoglichkeiten.
Der Koblenzer Buchhindler Karl
Baedeker (1801-1859) erfand die
bis heute bestehenden Fiihrer. Ei-
nige Orte, so auch St.Gallen, hat-
ten aber schon friiher tiber Reise-
literatur verfuigt. So leistete der
St.Galler Georg Leonhard Hart-
mann 1808 mit seinem Buch «Ver-
such einer Beschreibung des Bo-
densees» Pionierarbeit.

Innerhalb von 200 Jahren sind
1856, 1883, 1900, 1927, 1975 und
in den vergangenen Jahren wei-
tere St.Galler Stadtfiihrer er-
schienen: Sie verfolgen alle die

gleiche Linie, indem sie nicht nur
die Sehenswiirdigkeiten der
Stadt, sondern auch der Umge-
bung beschreiben. Die Initiative
zu diesen Werbemitteln kam seit
seinem Entstehen vom St. Galler
Verkehrsverein, der bei den Pla-
katen mit der Bodensee-Toggen-
burg-Bahn zusammenarbeitete.

Per Bahn und Auto

Die Erschliessung der Stadt
und Region per Eisenbahn, Schiff
und spéter auch per Auto und
Flugzeug wurde im Vereinsvor-
stand als wichtige Voraussetzung
fiir die Entfaltung des Fremden-
verkehrs erkannt. Bildlich kommt
dies in den vor 1900 verbreiteten
Fahrplan-Plakaten zum Aus-
druck. Das 1890 von Weber und
Balzer geschaffene Plakat «Bo-
densee und Rhein» (siehe rechte
Spalte) ist nur eines von vielen
Beispielen. Spdter wurden die
Fahrplidne aus dem Bild heraus-
genommen; die Botschaft der Ver-
kehrserschliessung blieb aber
prominent bestehen.

Die enge Verbindung zwischen
Verkehrsverein und Bodensee-
Toggenburg-Bahn driickt auch
das von Werner Weisskonig 1955
geschaffene und von der Bahn fi-
nanzierte Plakat aus: die Briicke
vor der Giibsensee-Landschaft
und dem Ziel- oder Ausgangsort
St. Gallen (siehe rechte Spalte).

Ein Projekt, fiir das sich der
Verkehrsverein einsetzte, war die
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Der St. Galler Bar.

Sdantisbahn. Das war ein 1887
konzessioniertes Bauvorhaben
fiir eine Linie von St. Gallen tiber
Appenzell, Wasserauen, Seealp-
see, Meglisalp und tiber die Wa-
genliicke zum Séntis. Die nie aus-
gefiihrte Direttissima St. Gallen—
Sdntis zeigt, wie wichtig das Ap-
penzellerland als Destination fiir
St.Gallens Fremdenverkehr war.
Auch die Verkehrserschliessung
mit dem Auto war ein Anliegen;
der Verein setzte sich fiir den An-
schluss an das Nationalstras-
sennetz ein. Er vertrat die Ansicht,
dass die Durchfahrung der Stadt
und nicht die Umfahrung dem
Fremdenverkehr férderlich sei.

Verschonerung mit Blumen

Zur guten Erschliessung gesell-
te sich nach dem Zweiten Welt-
krieg ein zweites Hauptanliegen.
Zwischen 1946 und 1960 machte
sich der Verkehrsverein fiir die
Verschonerung des Stadtbildes
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Breitfeld: Fluglinie Basel-St. Gallen fiir Passagiere und Fracht.

stark mit der Botschaft, dass die :
Stadtin einen griinen Ring einge- :
bettet war. Der Verkehrsverein :
setzte sich unter anderem fiir Blu- :
menschmuck an den Brunnen
und den 6ffentlichen Anlagen ein. :
Eine Erhebung von 1970 kam :
zum Schluss, dassin St. Gallen der :
Geschiftstourismus iiberwog. Die :
meisten Touristen tibernachteten :
lediglich einmal. Dies erforderte :
eine schnelle Erreichbarkeit der :
Stadt aus der Luft. Der spektaku-- :
ldrste Fortschrittin der Verkehrs- :
anbindung St.Gallens war des- :
halb die Eréffnung des Flughafen- :
bahnhofs am 1. Juni 1980 auf der : -
Bahnlinie Ziirich-St. Gallen. Der :
Verkehrsverein St. Gallen jubilier- :
te und titelte einen Prospekt :
selbstbewusst: Jetzt hat St.Gal- :

len einen eigenen Flughafen».

Flugplatz Breitfeld

Einen Flughafen auf dem Bo- :
den der Stadt St.Gallen hatte es :
tatsachlich einmal gegeben: im :
Breitfeld. Nach dem Ersten Welt- :
krieg wurde hier eine Rasenroll- :
piste planiert. Was waghalsige :
Tiiftler und Bastler mit den Na- :
men Kunkler, Gsell und Mittel- :
holzer ab 1911 als Flugpioniere ;
anfingen, regte den Geschifts- :
sinn an. Der Verkehrsverein en- :
gagierte sich stark fur einen Flug- :
platz im Breitfeld und sogar die :
Benutzung des Giibsensees fiir
Wasserlandungen soll diskutiert :
worden sein. 1924 wurde be-
schlossen, das Breitfeld zu einem :
eigentlichen Flugplatz auszubau- !
en. Am 1. August 1927 wurde die :
Fluglinie Basel-St.Gallen eroff- :
net. 1928 beforderte die Fluglinie :
rund 400 Passagiere, 10000 Kilo :
Post und Fracht. Die rdumliche :
Begrenzung des Breitfelds fithr-
te dann aber zur Verlegung des :
: Literaturhinweise:

St.Gallen-Bodensee ist heute :
eine der beliebtesten Ausflugs- :
Destinationen der Schweiz. Warb :
der Verkehrsverein St. Gallen frii- :
her vor allem in der Region fiir :
den Standort, vermarktet St. Gal-
len-Bodensee Tourismus heute ;

Flugplatzes nach Altenrhein.

die ganze Ostschweizim Ausland. :

Werbeplakate
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Verkehr: Bodensee und
Rhein (Weber und Balzer,
1890), Bodensee-Toggen-

- burg-Bahn (1912), St.Gallen
(Werner Weisskonig, 1955).

Bild: zvg

St. Gallen ist eingebettet
zwischen Bodensee, Ap-
penzellerland und Alpstein.
(Robert Geisser, 1972)
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St. Gallen ist eine Messe-
stadt, dabei steht die OIma
natlrlich ganz oben.
(Pierre Gauchat, 1950)
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